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Ruckblick Larmaktionsplanung Stufe 3

« Kartierungsumfang: L 1208 Nord / K 1051 Schoénaicher Str.
« Berechnungsmethode Larm: RLS-90

« Ergebnis: GR-Beschluss am 14. Dezember 2021 mit Festsetzung
folgender Larmminderungsmal3nahmen:

— 30 km/h ganztags aus Larmschutzgrunden fur die K 1051 Schonaicher Stral3e,
zwischen dem Kreisverkehrsplatz im Osten (,Solwiesen®-KVP) und dem
westlichen Ortsein-/-ausgang

— 50 km/h ganztags aus Larmschutz- und verkehrlichen Grunden in Verlangerung
der Tempo 50-Beschrankung entlang der L 1208 Umgehungsstral3e in Richtung
Norden bis Hohe LudwigstralRe (100m)

» bislang keine Umsetzung der MalRnahmen erfolgt!
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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 02/2023

Larmaktionsplanung als kontinuierliches Planungsinstrument!

- Uberprufung/Fortschreibung bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten alle finf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung (8 47d Abs. 5 BImSchG)

 Veroffentlichung Uberarbeiteter Larmkarten nach 8 47c¢ BImSchG - Bedeutsame Entwicklung flr die Larmsituation

 Stufe 4: Verotffentlichung der Larmkartierung Mitte 2023

- laut Kooperationserlass 2023 »sind Larmaktionsplane kinftig grundsatzlich fur alle von der Umgebungslarmkartierung
erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind oder auf dem kartierten
Gemeindegebiet LArmbetroffene ermittelt wurden»

- Veranderung der Berechnungsmethode (RLS-19)




Neuerung Larmberechnung

« StralRenverkehrslarm wird berechnet, nicht gemessen

« Berechnungen sind reproduzierbar, Messungen nicht!

« EingangsgrofRen Larmberechnung:

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
Tag-/Nachtanteile Mot./Pkw/Lkw1/Lkw2 (RLS-19)
Zulassige Geschwindigkeit

Fahrbahnoberflache

Kreisverkehre und Lichtsignalanlagen (RLS-19)
Steigungen / Gefélle

— Abstand Emission - Immission

Reflexion und Abschirmung
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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen zu
beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h.
es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage” bestehen!

> die Ermessensausiibung beginnt bei Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im
gesundheitskritischen Bereich und sind bei der
Ermessensausibung besonders zu berlcksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 67/57 dB(A) tags/nachts
reduziert sich das Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur
Durchfuhrung von MalRnahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts
Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Bindungswirkung bei strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen

 Werden die in ... der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme

« Die Handlungsmdglichkeiten der StVO, MalRnahmen gegen Larmbelastungen zu ergreifen, sind auszuschdpfen.

» Eine verkehrsbeschrankende Mallnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt wurde ...,
ist von der StralRenverkehrsbehdrde umzusetzen.

« Werden freiwillige Kartierungsstrecken unter 8.200 Kfz/24h in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die
Ermessensausubung [...] der zustandigen Fachbehorden. Diese hat unter besonderer Wurdigung der Ausfuhrungen
des Larmaktionsplans zu erfolgen.

> In Steinenbronn betrifft dies die freiwillige Kartierungsstrecke K 1051!



Larmkartierung Stralde LUBW (2023)

Kartierung:

— Autobahnen, Bundes-/Landesstral3en > 8.200 Kfz/24h 7
L1208

— Grundlage: StraRenverkehrszahlung 2019 Nord

— keine Kreis- und Gemeindestralien

Ergebnis LUBW-Kartierung 2023:
— Larmkarten Tag und Nacht | Stelnen onn

— Analyse der betroffenen Einwohner:innen je Gemeinde K 10541

— Modelldaten zur schalltechnischen Berechnung

> In Stufe 4 ist die gesamte L 1208 Pflichtkartierungsstrecke auf Tagende;
Gemarkungsgebiet

> Zusatzlich freiwillige Kartierung der K 1051 bis Einmundung o
Kreisverkehrsplatz (Zeppelinstral3e)




Arbeitsschritte Larmaktionsplanung Stufe 4

Neuberechnung Larmpegel nach RLS-19

Ermittlung der Betroffenheiten und der Hauptbelastungsbereiche

Kurzdokumentation mit Bewertung der Ergebnisse nach dem Kooperationserlass 2023

Abstimmung mit dem Landratsamt Boblingen tber die weiteren notwendigen Schritte
Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit

Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans

GR-Beschluss

Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der MalRnahmen durch die Fachbehdrden
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Rechengebiete & Betroffenheiten

3 Rechengebiete,

davon 2 Hauptbelastungsbereiche
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Hauptbelastungsbereich L 1208 Nord LN
Umgehungsstr. / Stuttgarter Str. m—elrenp

« max. La&rmpegel 69/60 dB(A) tags/nachts
- Erreichen der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung

« Bebauung im Bereich zw. Lerchenstr. und Ludwigstr. besonders stark (vor allem
im Nachtzeitraum) betroffen

» Ermessen verdichtet sich hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung von
MalRnahmen zur LA&rmminderung

» Larmoptimierter Fahrbahnbelag anstatt Reduzierung zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ?

L 1208 Nord Umgehungsstr./ Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

Stuttgarter Str.

>65dB(A) | =67 dB(A) | =70dB(A) | =55dB(A) | =57 dB(A) | =60 dB(A)

Anzahl betroffener Wohngebaude 43 23 0 43 38 12

Summe betroffener Einwohner:innen 423 192 0 136 387 71




Hauptbelastungsbereich K 1051 Schonaicher Str.

- max. Larmpegel 72/64 dB(A) tags/nachts = Uberschreitung der grundrechtlichen Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung um bis zu 4 dB(A)

K 1051 Schdénaicher Str.

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

> 65 dB(A)

> 67 dB(A)

> 70 dB(A)

> 55 dB(A)

>57 dB(A) | =60 dB(A)

Anzahl betroffener Wohngebaude
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Summe betroffener Einwohner:innen

127
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127
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« bereits Tempo 30 ganztags in einem 150m langem
Streckenabschnitt (Ho6he Seniorenwohnheim)

 Bereich westlich des KVP besonders betroffen
bis Einmindung Wiesenstr.)

Legende

< 65 dB(A) tags
2 65 dB(A) tags
267 dB(A) tags
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Hauptbelastungsbereich K 1051 Schonaicher Str.

Streckenabschnitt der K 1051 Schonaicher Str.

Grenzwerte 16. BImSchV: 59/49 dB(A) tags/nachts flir Wohngebiete
64/54 dB(A) tags/nachts fir Mischgebiete

Uberschreitung der GW 16. BImSchV im gesamten innerortlichen

Betroffenheiten mit Uberschreitung der GW 16. BImSchV:

K 1051 Schonaicher Str.

Mischgebiete

Wohngebiete

> 64 dB(A)
tags

> 54 dB(A)
nachts

> 59 dB(A)
tags

> 49 dB(A)
nachts

Anzahl betroffener Wohngebaude

15

20

24

39

Summe betroffener Einwohner:innen

90

128

90

134




Rechengebiet L 1208 Stud Umgehungsstr.

« max. La&rmpegel 66/57 dB(A) tags/nachts

* insgesamt nur zwei Gebaude mit Larmpegeln = 55 dB(A)

nachts betroffen

» lockere Bebauung entlang der L 1208

* tw. schon Fahrbahnbelag verbaut der
Larmminderungswirkung mitbringt

» Keine Larmminderungsmal3inahmen notwendig !
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L 1208 Sud Umgehungsstr.

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

265 dB(A) | 267 dB(A) | 270dB(A) | 255 dB(A) | 257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener Wohngeb&ude 1 0 0 2 1 0
Summe betroffener Einwohner:innen 6 0 0 11 6 0

Pegelwerte
LrN
in dB(A)

45 <=
50 <=

55 <=
57 <=
60 <=

<45
<50
<55
<57
<60




Neubewertung der Betroffenheiten unter Berlcksichtigung des

Kooperationserlasses 2023

* Regelungen des am 8. Februar 2023 verotffentlichten Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung gelten ab Datum der Verdéffentlichung, d. h. auch fir die noch
ausstehende verkehrsrechtliche Anordnung der MalRnahmen des Larmaktionsplans
der Gemeinde Steinenbronn (Stufe 3)

« Larmminderungsmafinahmen (GR-Beschluss vom 14.12.2021)

— 50 km/h aus Larmschutz- und verkehrlichen Grinden entlang der L 1208 in
Richtung Norden bis Hohe Ludwigstral3e als Verlangerung der bestehenden
Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h (ca. 100 m)

— 30 km/h aus Larmschutzgriinden entlang K 1051 Schénaicher Straf3e, zwischen
dem Kreisverkehrsplatz im Osten (,Solwiesen“-KVP) und dem westlichen Ortsein-
/-ausgang (ca. 800 m)

» Ermessen verdichtet sich hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung von
MalRnahmen zur LA&rmminderung, da Schwellenwerte 67/57 dB(A) tags/nachts
Uberschritten

Steinenbronn
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Beschlussvorschlag Gemeinderat 07. Mai 2024

1. Die Ergebnisse der Larmberechnung werden durch den Gemeinderat zur Kenntnis genommen.

2. Der Gemeinderat spricht sich aus Larmschutzgriinden erneut fur die folgenden Geschwindigkeits-
beschrankungen aus:

« L 1208:
50 km/h ganztags (anstatt 70 km/h) in Verlangerung der bereits bestehenden Geschwindigkeits-
beschrankung bis Einmindung Ludwigstral3e (L 1208)

« Schonaicher Strafl’e (K 1051):
30 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden (anstatt 50 km/h) zwischen dem Kreisverkehrsplatz im Osten
(,S0lwiesen“-KVP) und dem westlichen Ortsein-/-ausgang

3. Die Gemeindeverwaltung wird beauftragt, die StralRenverkehrsbehotrde des Landratsamtes Boblingen zu
kontaktieren um mit dieser die erforderlichen Schritte fiir die Umsetzung der Geschwindigkeits-
beschrankungen aus Larmschutzgrinden abzustimmen.



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Wolfgang Wahl
Freiburg, 07.05.2024
Wolfgang.wahl@rapp.ch

Www.rapp.ch



Vergleich Tempo 30 vs. Tempo 40

Vorteile Tempo 40

 geringere Zeitverluste (theoretische Differenz 40/30: 30 Sek./km)

- geringere Einflisse auf OPNV-Fahrzeit (abhangig von Haltestellen)

Vorteile Tempo 30

geringere Larmemissionen (Differenz 40/30: -1.5 dB(A))

hohere Verkehrssicherheit (Reduzierung des Anhaltewegs 40/30: -33%)
hohere Vertraglichkeit Radverkehr im Mischverkehr

geringere Trennwirkung / bessere Uberquerbarkeit

hohere Aufenthaltsqualitat (stadtebauliche Funktion)

gleichméaRigerer Geschwindigkeitsverlauf
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Entscheidungsgrundlagen (Tiroler Landesregierung, Abt. Verkehrsplanung)



Auswirkungen OPNV: Reduzierung Tempo 50 auf 30

Anderungsbereich L 1208 Nord (((
 Iim betreffenden Abschnitt verkehrenden Buslinien X82, 826 und 828

« Verlangerung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h um 100m
in Richtung Norden

« maximaler Fahrzeitverlust von 2 Sekunden

\S oy

Steinefbronn

Anderungsbereich K 1051 Schonaicher Str.

« westlich des Kreisverkehrsplatzes: Schnellbuslinien X16 und X76
» Ostlich des KVP: zusatzlich zu den beiden Schnellbuslinien verkehrt die Linie 826 /
« maximaler Fahrzeitverlust von 16 Sekunden (800m mit 30 km/h ganztags fur X16/X76) =X

« maximaler Fahrzeitverlust von 4 Sekunden (200m mit 30 km/h ganztags flir Line 826)

> Laut Kooperationserlass betragt die Verlustzeit im OPNV circa 20 Sekunden je 1.000 Meter
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